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@ Pneumotische SchOttgut-Ehtladevorriehtung mit Zellenradschleuse, insbesondere f Or Kippfehrzeuge. 

© Die Erfindung betrifft elne pneumatische SchOttgut- 
Entladevorrichtung mit Zellenradschieuse, insbesondere fOr 
KIppfahrzeuge. Ausgehend von etner Icoaxialen Anordnung 
von Zellenrad (3) und Forderschnecke (1, 2) auf einer gemeln- 
sannen Welle (4) mit einem jsweils einen Sektor der schneck- 
enseitigen Zetlenradstimseite abdichtenden, etwa haibkreis- 
fSrmigen VerschtuQkdrper (7) soli elne als bordelgene 
Entladevorrichtung fOr Kippfahtzeuge geelgnete. kompakte 
und zum Entladen varschiedenartiger, mehllger bis welch- 
und hartkdmiger SchOttgflter einsetsbare Vorrichtung ge- 
schaffen warden. Dazu aind die Kammerwinde (34) des Zel- 
lenrads (3) ihrersehs als Schneckenginge ausgeblldet und 
der VerschluQkdrper (7) weist einen DruckluftanschtuB (71) 
und elne axial in das Zellenrad (3) ausblasende Druckluftduse 
(72) auf. Die zweckmS&ig als Doppelanordnung in Form einer 
Doppelzallenradschleuse mit zwei beiderseits davon auf einer 
gemefnaamen Welle (4) angeordneten links- und rechtsgdn* 
gigen Schnecken {% 2) ausgebildeta Vorrichtung kann sich 
Qber die gesannte Brafbs der Ladefiacha eines Kippfiahrzeugs 
erstrecken, wobei das Zellenrad (3) einen den Forderstrom zu 
Gkiem radlalen SchleusenauslaB (35« 36) umlenkenden Leit- 
kdrper (37) aufwelst 
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Pneumatische Schuttgut-Entladevorrichtung mit 
Zellenradschleuse, insbesondere fOr Kippf ahrzeuge 



• Die Erfindung betrifft eine pneuiaatische Schiitt- 
gut-Entladevorrichtung mit Zelleixradschleuse nach dem 
Oberbegrif f des Anspruchs 1 • 

5 Schuttgiiter aller Art, von mehligem Material uber 

Korner- und Granulatiaaterial bis zu hartkornigem 
Material, warden hauf ig von Speditionen rait norraalen 
Kippla:stv/agen transportiert . Dabei stellt sich beiin 
Abladen das Problem, dafl das Sch\ittgut mSglichst direkt 

10 VOIR Lastwagen in Silos Oder andere BehSlter befordert 
warden sollte* In der Regel sixld aber Pahrze^^^ 
In Rede stehenden Art nicht mit einer bordeigenen 
Entladevorrichtung ausges-tattet, soridern miissen 
mit Hllfe einer externen Entladevorrichtung oder 

15 durch Auskippen in eine Porderanlage oder einen 
Zwlschenbehaiter entladen werden. 



20 



Es ist daher vninschensv/ert,. hSufig fur den 
Transport von Schiittgiltem verwendete Kipp-last- 
v;agen mit einer bordeigenen Entladevorrichtung aus- 
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zustatteiio Dabei ist aber zu berucksichtigen^ dafl 
diese Entladevorrichtung nicht libermaaig sperrig 
imd schwer sein xind insbesondere die * Verv/endung 
des Fahrzeugs zvm Transport anderer VCaren^ bei- 

5 ^spielsv/eise Palettenwaren, nicht behindern darfo 

Weifcer ist dem Uiastand Rechming zu tragen^ da3 eine 
solche bordeigene Entladevorrichtung in der Lage 
sein lauB^ verschiedenartige Schuttguter, namlich^ 
v/ie oben schon ervzahat, mehlige bis kSrnige oder 

10 harfckomige Guter^ die je nach Bedarf transpor-- 
tiert V7erden, zu entladetno 

Eine pneuiaatische -Schuttgut-Entladevorrichtung 
mit Zellenradschleuse der eingangs genannten Gattiing 

15 ist aus der DE-AS 1 195 670 bekannt, Bex dieser 

bekannfcen Vorrichtung lauf t ein Zellenrad mifc durch 
achsparallel verlaufenden Radialf lugeln gebildeten 
Zellen in ein em zylindrischen Gehause um, das an 
seiner Unterseite einen radial in eine Druckluft- 

20 forderleitung ausmiindenden SchleusenauslaB auf- 

weist^ durch v/elchen das Gut radial aus der betref- 
fenden Zelle des Zellenrads her aus in die Druck- 
luftf order leitung f allto Koaxial mit dem Zellen- 
rad i si: aufei'ne^^ 

25 schnecke angeordnet, v/elche das Gut axial zur 
Stimseite des Zellenrades iind folglich stirn- 
seitig in die Zellen des Zellenrades fSrderto Da- 
bei ist die schneckenseitige Stirnseite des Zellen- 
rades durch einen eti-za halbkreisformigen Ver- 

30 schluBkorper abgedichtet, der ira Axialschnitt die 
Form einer das Gut in den oberen Zellenradbereich 
leitenden Rampe hato 

Piir den vorgesehenen Einsatz als bordeigene 
35 Entladevorrichtung fiir Kippf ahrzeuge hatte die 
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bekannte, zum Austragen von Statib aus Abscheldern 
konzipierte Vorrichtung aber den Nachteil, daO 
der radial nach unten flihrende SehleusenauslaB 
ml-b der daran anzuordnenden DruckluftfSrderleltung 
• 5 elne zlemllch grofie BauhOhe ergSbe, was fOr eine 
Anordniing an Kippfahrzeugen, beisplelsweise Ira 
Berelch der Unterkante der hinteren Ladeklappe, 
elnerselts im Hlnbllck auf das Klppen der Lade- 
fiache und andererseits Im Hinblick auf die BetHti- 
10 gung der hinteren Ladeklappe zum Be- und Ent laden 
anderer GUter, beisplelsweise Palettenware, sdwie 
auf die Anordnung einer AnhMngerkupplung ungtlnstig 
wclre. 

15 Aufierdem haben praktische Versuche mit ibn- 

llchen Vorrichtungen aufgezelgt, daB sich speziell 
im Hlnbllck auf die Maglichkeit der Entladung 
verschledenartiger SchUttgUter Schwierigkeiten aus 
der Umlaufbewegung des Zellenrades relativ zu dem 

20 VerschluBkSrper ergeben, der einen Tell der schnecken- 
seitigen Zellenradstimselte abdeckt tmd zur Ab- 
dichtung gegen die DruckluftfQrderleitung notv/endig 
ist> um ein Ausblasen vonr Druckluf t durch die Schleuse 
in das zu entladende SchUttgut zu vermeiden. WShrend 

25 der Betrleb mit raehligera Schtittgut relativ problem- 
los veriauft, geraten beisi Betrleb mit kSmigem 
SchUttgut standlg Schiittgutk6rner zwischen die 
Stirnkanten der umlaufenden, die einzelnen Zellen 
des Zellenrades vonelnander trennenden Zellenrad- 

30 f Itigel und die f eststehende Kante des nicht umlauf- 
enden VerschluBkSrpers, die wie elne Schere wirken. 
Diese standig auftretende Scherung von KSrnern ver- 
ursaoht einen hohen Drehwiderstand des Zellenrades 
und erfordert daher relativ viel Energie zu dessen 

35 Antrieb, und besonders bei hartk5rnigem Schuttgut 
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besteht die Gefahr, dafl K5rner in den Spalt zwischen 
Zellenradstirnseite und VerschlufikQrper liineinge- 
zogen warden^ dort die Oberflachen bescMdigen und 
sich moglichervmise- f estfressen, was schlieBlich 
ein Blockieren des Zellenrades zur Folge haben kanno 
Diese Gefahr tritt insbesondere bei Schuttgatern, 
wie beispielsweise Steinsalz^ auf , bei dem nicht 
nxir die Salzkorner eine ziemlich grofle HSrte haben, 
sondern aaflerdem noch mit eineai geringen Anteil 
an sehr hartem Katurgestin veraischfc sind, 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
pneoraatische SchUttgut-Entladevorrichtuilg der eingangs 
genannten Gattung speziell fiir einen Einsatz als 
bordeigene Entladevorrichtung fiir Kippfahrzeuge 
auszubilden^ wobei als wesentliche Erfordernisse 
eine konpakte Bauf orm und die Pahigke^t zum Ent- 
laden verschiedenar tiger, nSmlich mehliger bis 
vreich- und iiartkorniger Schittgllter zu berQck- 
sichtigen sind, 

Diese Aufgabe wird bei einer Vorrichtung der in 
Hede stehenden Gattung durch die im kennzeichnenden 
Teil des Aiisprucbs T ang«r^bene to ~ 

Die Ausbildung der KanmerwSnde des Zellenrads 
als SchneckengSnge bewirkt^ dai3 das Zellenrad nicht 
nur als passiv von der Forderschnecke beladenes 
Schleusenorgan, sondern selbst als aktiv fQrderndes 
PSrderorgan arbeitet, VTOdurch der Failungsgrad der 
Zellenradkainmern betrachtlich verbessert, ein 
Materialstau im Bereich zwischen PSrderschnecke und 
Zellenrad vermieden und ein besserer Wirkungsgrad 
der Entladevorrichtung erreicht wirdo 
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Das Einblasen der Druckluft unmittelbar in 
die Kaminern des Zellenrads, und zwar axial, also 
in der vurspriing lichen FGrderrichtung, bringt den 
Vorteil, dafl das bereits in axialer Bewegung befind- 

5 llche POrdergut durch die Druckluft welter 

beschlevmigt und ohne mehmalige Richtungsanderungs- 
verluste abgefSrdert und gleichzeitig die betreff ende 
Zellenradkanuner vollstUndig entleert wird. Das Ein- 
blasen der Druckluft unmittelbar axial in die Zellen- 

10 kamnem eines Zellenrades ist an sich bereits bekannt 
(z.B. deutsche Patentanraeldung D 17 213 XI/81e, 
DE-OS 1 556 139), jedoch nicht im Zusammenhang mit 
einer kontinuierlich fortschreitenden Pordergut- 
bewegung. 

15 

Die messerartige Ausbildung der entgegen der Dreh- 
richtung weisenden Versclilu3k6rperkante bev/irkt bei 
der erfindungsgemaflen Vorrichtung, dafl die meisten 
nlcht vollstandig in das Schleusenrad eintretenden 

20 Schattgutkomer ohne Abscheren iiber die VerschluB- 
kJJrperkante abgelenkt v^erden und der relativ kleine, 
doch einer Scherung unterzogene Anteil von SchUtt- 
gutkOmem mit relativ kleinem Energieaufwand glatt 
abgeschert-wird; - - - - - 

25 

In Ihrem Zusammenwirken ergeben die Merkmale der 
erfindungsgemSBen Entladevorrichtung einen Betrieb mit 
ia VerhSltnis zur GrSfle der Vorrichtung hohem 
Wirkungsgrad, also groflera PSrderdurchsatz bei relativ 
30 geringera Energieaufwand und bei weitgehender Un- 

empfindllchkeit gegen verschledenartige SchattgUter. 
Dies ermBglicht sine sehr kompakte Ausbildung der 
erf indungsgoaaflen Vorrichtung und ihre Unterbrlngung _ 
im Bereich des unteren Teils der Hinterbordwand 
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eines Kippfahrzeugs Oder in einer Bodenmulde ira 
Bereich der Hinterbordv/aad. 

Praktische Versuche hahen nachgewiesen, daB sich 
dxe erfindungsgemafle Vorrichtung fur korniges Schutt- 
gut, beispielsweise Getreidek3mer, und fiir extrem 
hartkaraiges Schiittgut, wie beispielsweise natur- 
gebrochenes Stelnsalz ™it Gesteinsbelnzengungen, ebenso 
eignet wie far xr^hliges Schattgut, wie beisnielsv«ise 



I O Zasient 
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Vorteilhaf te Ausgestaltungen der erf indungs- 
gemsaen Vorrichtung sind Gegenstand der Anspruche 2 

bis 14a 

Die Anordnung nach Anspruch 2 mit dem am Zellen- 
rad angeordneten, den PSrderstroia radial zum Schleusen- 
auslaB umlenkenden Leitkarper enaSgUcht eine verlust- 
arme Omlenkung des Druckluft/ScMttgut-PSrderstrones 
und enaoglicht einen Abgang der FeSrderleitung nach oben„ 

Die nach Anspruch 3 vorgesehene, nach oben aus 
dem GehSuse ausmOndende Restluftauablaseaffnung 

^ur^- welc^_m_e _7^^^^ 

Ausblasen der betref f enden Schleuaerikanuner noch 
Yorhandene Oberdruckluft vor der Hiederbeftillung .it 

Restluft xn das oberhalb des SchleusengehSuses 
befindliche Schattgut, das von der PSrderschnecke 
nicht direkt erf afit werden kann, wodurch der Verbleib * 
exnes Restmaterlalkegels Ober dem SchleusengehSuse 
venaieden und dieses llaterial zur P5rdersclmecke bin 
weggeblasen wird. 
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Die in den Ansprachen 4 bis 6 vorgesehene spezielle 
Ausbildung der P5rderschnecke hat die Wirkung, daB die 
P5rderschnecke einen fiber ilire LSnge zum Zellenrad hin 
grOBer werdenden FSrderquerschnitt aufwelst und folglich 
fiber ihre gsmze SchneckenlUnge, also nioht nur von 
ihrea von der Zellenradschleuse abgev/andten Schnecken-r 
ende her. Material aufnianat. 

Die Unterbringung des Antriebsmotors in der hohlen 
Schneckenwelle gemSfl Anspruch 8 erm5glicht eine 
kompakte Ausbildung aiit einer si oh im wesentlichen 
fiber die gesante LSnge der Hinterbordwand eines Kipp- 
fahrzeugs erstreckenden POrderschnecke ohne TotrSume 
und ohne fiber stehenden Motor. 

Die Ausbildung des Zellenrads hach Anspruch 10 
nit einem damit umlaufenden Rohrmantel bringt den 
Vorteil, dafi keine Schattgutteilchen zwisphen den 
umlaufenden Kaiamerwanden des Zellenrads und deia f est- 
stehenden Geh^use zenaahlen werden oder Reibung ver- 
ursachen, und der am VerschluBkarper gemSfl Anspruch 11 
angeformte Abdeckring verhindert, dafi von der PSrder- 
schnecke zugefdrdertes Material in den Spalt zwischen 
Rohrmantel und Gehfiuse eindringt ; - — 

Besonders vorteilhaft ist die in Anspruch 12 
angegebene Doppelanordnung, bei welcher die Doppel- 
zellenradschleuse etwa in der Mitte der Bordwand 
angeordnet ist und die beiden F5rderschnecken, die als 
auf der gleichen Welle angeordnete links- bzw. rechts- 
gSngige Schnecken gleichen Drehsinn haben, sich 
beiderseits der Doppelzellenradschleuse jeweils bis 
zura Ende der Bordwand erstrecken. 
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Besonders zweckmaBig ist bei Ver\*7endxing der 
•erf indungsgeraaBen Entladevorrichtvmg als bordelgene 
Entladevorrichtung von Kipplastv/agen deren Einbau in 
bzwa Ausbildung als Bestandfceil edlner austauschbaren 

5 Hinterbordwand gemaB Anspruch 13^ so daB je nach BeJarf 
der Lastv/agen rait einer normalen Hinterbordwand oder fur 
den Schiittgiitertrajasport mit einer Hinterbordwcind lait 
integrierter Entladevorrichtung ausgestattet werden 
kannc Dadnrch 1st es moglich^ bei einem groBeren Fahr- 

10 zeugpark eine solche Entladevorrichtung jeweils nxir 

bei den gerade fur den Schuttgutertransport eingesetzten 
Fahrzeugen zu verwenden. 

Bei Verv/endung der erf IndungsgeraaBen Entladevor- 
15 richtiang als Schiff sentladevorrichtung ist diese im 
Kielbereich untergebracht und kann somit gemaB 
Anspruch 14 vorteilhaft auch als Lenzpumpe bzv/p Uilfs- 
lenzpumpe betrieben v/erden. 

20 Einige Ausf lihrungsbeispiele der Erf indung werden 

nachstehend mit Bezug auf die anliegenden Zeichnungen 
mehr im einzelnen beschrieben^ in welchen zeigen; 



Figo 1 

25 



in schematised^ 

eine in die Hinterbordwand eines 
Lastkraftwagens eingebaute. .Ent- 
ladevoixichtung nach der 
Erf indung,^ 



30 Figo 2 einen Quersclinitt in der 

Ebene II-II in Figo 1^ 



Figo 3 

35 



einen Querschnitt ahnlich Figo 2 
bei in einer Bodenmulde einge- 
banter Entladevorrichtung, 
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die erfindungsgenafie Entladevor- 
rlchtung In n^heren Einzelhelten, 

elnen Querschnitt in der 
Ebene V-V in Pig. 4, und 

jeweils in schmatischer Dar- 
s tellung abgewandelte * Au s- 
fiihrungsfomien der PSrderschecke. 

Fig. 1 zeigt schematisch eine bevorziigte Aus- 
fuhrungsform einer pneuoiatischen Entladevorrichtung 
nach der Erfindung, die in die Hinterbordwand eines 
Kipplastwagens eingebaut und als Doppelanbrdnung loit 
15 einer mittig angeordneten Zellenradschleuse -und zv;ei 
beiderselts davon sich entlang der Hinterbordwand 
erstreckenden Fdrderschnecken. 

Die beiden Perderschnecken 1 und 2 und das Doppel- 
20 zellenrad 3 der Doppelschleuse sind auf einer gemein- 
samen, motorisch angetriebenen Welle 4 angeordnet 
und lauf en geiueinsam um. Dabei ist die eine P5rder- 
schnecke 1 als linkgsgangige Schnecke und die andere 
Forderschnecke 2 als rechtsgangig^e Schnecke aus- 
25 gebildetp so dafl die beiden gleichsinnig umlaufenden 
FSrderschnecken beide.zur Doppelzellenradschleuse hin 
fardern. 

Fig. 2 zeigt im Querschnitt die Art des Einbaus 
30 der Entladevorrichtung in die Hinterbordx*and 5. Anstatt 
in die Hinterbordwand kann die Entladevorrichtung aber 
auch in gleicher Weise in eine Bodenmulde am liinteren 
Ende der Ladeplattfoxm 6 eingebaut werden, wie 
Pig. 3 zeigt. 



Pig. 4 



Fig. 5 

5 

die Fig. 6 
bis 8 
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Die Doppelzellenradschleuse ist in Fig. 4 mehr 
im einzelnen dargestellt« 

Das Doppelzellenrad 3 der Doppelzellenradschleuse 
besteht aus zwei axial hintereinander auf der geiaein- 
samen Welle 4 angeordneten Zellenradabschnitte 31 
und 32 auf, die jeir/eils einen damit zusanmen umlaufenden 
Rohrmantel 30 aufweisen und von eine^i gemeinsamen 
Gehause 33 umschlossen siad, in velchem die gemeinsame 
Welle 4 zwischen den beiden Zellenradabschnitten in 
einem Lager 41 gelagert ist. AuSerden ist die Welle 4 
in niclit dargestellten Lagern an den jeweils von 
der Zellenradschleuse entfemten Schneckenende gelagert. 

Die radialen Kammerwande 34 der beiden Zellenrad- 
abschnitte 31 und 32 sind jeweils ihrerseits in Forir 
von SchneckengMngen ausgeblldet, die als VerlSngerung 
der PSrderschnecken 1 und 2 wirken und das zu den 
Zellenradstimseiten zugeforderte Material aktiv 
weiterbefordern. Den beiden Zellenradabschnitten 31 
and 32 ist jeweils eine radial nach oben ausniundende 
Auslaaoffnung 35 des GehSuses 33 zugeordnet, die beide 
in einen geineinsa=>en AaslaBstutzen 36 Bunden, an welche 

eine-nic^daEgeste-nte-teuokluftfdrd^eitung^-anzu 

schlieBen ist. 



Beide Zellenradabschnitte 31 und 32 weisen jeweils 
an ihreai von der zugehSrlgen PSrderschnecke 1 bz.*. 2 
abgewahdten Ende einen LeitkSrper 37 auf, der lait 
seiner konkav gew51bten Leitf 15che den F5rderstraa aus 
der ursprunglichen, im wesentlichen axialen Forder- 
richtung in eine etwa radiale Richtung zu der 
betrex f enden AuslaBSffnung 35 hin umlenkt. 
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Die der zugehSrigen Forderschnecke 1 bzv;. 2 
zugewandte Stirnseite jedes Zellenradabschnittes 31 
bzv/o 32 ist von einem in Jer Stirnansicht etwa halb- 
kreisfc5naigen VerschluflkOrper 7 abgedeckt, dessen dein 

5 betreffenden Zellenradabschnitt zugev/andte Stirnflache 
dichtend mit den Stirnkanten der Kaminerwande dieses 
Zellenradabschnitts zusainmenwirkt. Ein einteilicj mit 
dem VerschluBkGrper ausgebildeter Abdeckring 74 deckt 
den Spalt zwischen dem Rohrmantel 30 und dem Gehause 33 

10 ab, daiait kein Schiittgut eindringen kann. AuBerdera 

kQnnen nach Bedarf nicht dargestellte Gleitdichtungen, 
z.B. aus Polyaraid, Anwendang finden. 

Der VerschlufikGrper 7 ist hohl und weist einen 
15 DruckluftanschluBstutzen 71 zum AnschluB eines Druck- 
luftzufiihrungsschlauches und eine mit dem Druckluft- 
anschluBstutzen in Verbindung stehende DruckluftUilse 72 
in Form einer Oder mehrerer axial in den betreffenden 
Schleusenradabschnitt ausmundender Offnungen auf . 

20 

Wenn im Betrieb die P5rdersclmecken mit dera 
Doppelzellenrad 3 umlaufen, wird also die jeweils im 
Bereich der Druckluftduse 72 befindliche Zelienrad- 
kammer mit Druckluft durchgeblasen, wobei die Druck- 

25 luf t das bereits in axialer Bewegung befindliche 

Schiittgut f luidisiert, weiter axial beschleunigt und 
nach radialer Umlenkung durch den LeitkSrper 37 durch 
die betreffende Gehause aus laBdffnung 35 in den Aus- 
laBstutzen 36 und die daran angeschlossene Druck- 

30 luf tf Order leitxing ausgeblasen. 

Die jeweils ausgeblasene Zellenradkaramer koinmt, 
nachdem sie sich aus dem Bereich der Druckluftdtise 72 
herausgedreht hat, mit einer ebenfalls im GehUuse 33 
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gebildeten, jedoch beziiglich des Auslaflstutzens 36 
umfangsversetzten Restluftausblasebohrxing 38 zur 
Deckling, diorch welche der noch in der betreffenden 
Zellenradkammer befindliche Luftaberdruck entweicht, 

5 bevor sich diese Kararaer mit ihrer Stirnseite v/ieder aus 
dem vom VerschluBkorper 7 abgedeckten Bereich heraus- 
dreht, mn weiteres Schiittgut auf zunehmeno Die durch 
die Restluftausblasebohrungen 38 etwa nach oben aus- 
geblasene Restluft verhindert, dafl aber deia GehSuse 33 

10 ein Schiittgutkegel stehenbleibt. Diese Restlxift bewirkt 
eine ge\*isse Vorf luidisierung des Schutfcguts und 
blast dieses von der Gehauseoberseite v/eg, so daB es in 
den Bereich der Forderschnecken gelangto 

15 Die entgegen der durch einen Pfeil angedeutete 

Drehrichtung weisende Kante 73 des VerschluBkorpers 7 
weist einen kleinen Keilwinkel auf und ist an- 
gescharft, um nicht vollstandig in die. Zellenrad- 
kammern eingetretene SchUttgutteilchen ablenken oder 

20 mit nur geringem Energieaufwand glatt abschneiden zu 

kSnnen, damit keine Schiittgutkorner stirnseitiy zv/ischen 
Zellenrad und VerschluBkorper eindringen und die Stirn- 
fiachen beschadigen Oder sich daran festfressen konnen. 
^ glelchBr Welse aind die entsprechenaen Kanten^^ — 

25 Rohrinantel 30 und Gehause 33 im Bereich der AuslaB- 
Sffnungen 35 angescharft. 

Pig. 5 zeigt in Stimansicht die Ausbildung des 
.VerschluBkarpers 7 mit dem Abdeckring 74 and den 

30 unifangsnaBigen Versatz zwisclien dem AuslaBstutzen 36 
und den Restluftausblasebohrungen 38 sowie den durch 
den schneckengangf ormigen Verlauf der Zellenradkasiaern 
bedingten umfangsmaBigen Versatz zwischen der Druck- 
luftdase 72 und der AuslaflSffnung 35 jedes Zellenrad- 

35 abschnittSo 
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Die Fig. 6, 7 unci 8 zeigen drei verschiedene 
Mdgiichkelten der Ausbildung der Forderschnecken 1 
und 2 derart, dafi diese Qber Ihre ganze Sclineckenllinge 
Im wesentllchen gleichmaBig Material aufnehiaen. 

5 

GemEJB Figo 6 niimat die Stelguxig der Forderschnecke 
von ihrem von der Zellenradiscbleuse entf ernten Ende 
zur Zellenradschleuse hin zu, d.h. der Forderquerschnitt 
vergroBert slch zvmehmend ziim Zellenrad hin. Mit 

10 zunehmender Schneckensteigung kann zweckmSBigerv/eise 
auch die Anzahl der SchneckengSnge zunehmen, um eine 
gute F5rderung zu gew^hrleisten« In Fig. 6 ist ein 
Schheckengang 11 und im Bereich grofierer Steigtmg 
ein zweiter Schneckengang 12 dargestellt. Selbst- 

15 verstMndlich ist es xn5glich, ausgehend von einem 

Schneckengang mit grOfler werdender Schneckensteigung 
zunacbst auf zwei SchneckengSnge und sodann auf vier 
SchneckengSnge fiber zugehen Oder jede andere geeignete 
Konf iguration vorzusehen. 

20 

Bei der Ausfiihrungsform nach Pig. 7 ervmitert 
sich der Forderquerschnitt dadurch, -daB die Schnecken- 
welle 4 sich konisch verjiingt. 

25 Die Ausf tihrungsform . nach Fig. 3 entspricht grund-* 

sStzlich derjenigen nach Figo 7, vobei slch die 
Schneckenwelle 4 zum Zellenrad hin anstatt konisch, 
wie inlFlg, 7, nunmehr stufenweise verjiingt o 

30 Selbstverstandlich lassen sich die MaBnahmen 

nach den Fig. 7 und 8 auch mit den l-iaBnahmen nach 
Figo 6 je nach Bedarf kombinieren. 

Als AntriebsiQctor ftir die l^elle 4 wlrd vorzugs- 
weise ein Hydraulikmotor verwendet, der slch In der 
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hohlen Schneckenwelle unterbringen laBto Ein solcher 
itotor 8 ist in Fig. 1 schematisch angedeutet. Dies hat 
den Vorteil, dciB sich die Porderschnecken beiderseits 
der Doppelzellenradschleuse flber die ganze LEnge der 
HinterbordvTcuad, also bis immittelbar an die Seiten- 
bordv/and, erstrecken kGnnen, oline dafl dann der Antriebs- 
inotor seitlich flbersteht. Pur die ZugSnglichkeit des 
Motors 8 ist dann lediglich ein stimseitiger abnehm- 
barer Deckel 9 erf orderlich. 
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Pat entanspr ache 

1, Pnevunatische Schtittgut-Entladevorrichtung 
mit Zellenradschleuse, insbesondere fur Kippfahrzeuge, 
mit 

5 a) elnem in einem zylindrischen Gehause malaufanden 

Zellenrad und einer darait koaxial auf einer gemeinsaaen 
Welle angeordneten Forderschnecke , 

b) eineui jev/eils einen Sektor der schnecken- 

10 seitigen Stirnseite des Zellenrads abdichtenden, etv/a 
halbkreisfSrmigen VerschluBk5rper, und 

c) einem in eine DruckluftfSrderleitung aus- 
miindenden Schleusenauslafl, 

15 

dadurch geJiennzeichhet, daB 

d) die Kammenvande (34) des Zellenrads (3) ihrer- 
seits als Schneckengange ausgebildet sind, 

20 

e) der VerschluBkorper (7) einen Druckluftan- 
schluB (71) and mindestens eine axial in das Zellen- 
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rad (3) ausblasende Druckluftdiise (72) aufweist, und 

f ) die entgegen der Drehrichtung weisende Ver- 
schluBkurperkante (73) messerairtlg ausgeblldet: 1st, 

5 

2« Entladevorrichtung nach Anspruch 1 g dadurch 
gekennzeichneti. daB der SchleusenauslaB (35) bezugllch 
der Zellenradachse etv/a radial in die Druckluftforder- 
leitxing ausmundet und das Zelienrad (3) an seinem. 
10 von der Forderschnecke (1, 2) abgev/andten Stlrnende 
einen den PQrderstrom radial zum SchleusenauslaB 
umlenkenden Leitkorper (37) aufweist.> 

3o Entladevorrichtung nach Ansprucn 1 oder 2^ 
15 dadurch gekennzeichnetir daB die Zellenradschleuse 
eine in Drehrichtung bezaglich des Schleusenaus- 
lasses (35) versetzte, nach oben aus deni GehSuse (33) 
ausraundende Restluf tausblaseoff nung (38) aufv/eist, 
lait welcher die Zellen jeueils nach Trennung von 
20 Druckluftdtise (72) und SchleusenauslaB (35) in Ver- 
bindxing koianienj^ solange sie noch vom VerschluB- 
kSrper (7) abgedichtet sindo 

4o Entladevorrichtung nach einem der 
25 bis >^ dadurch gekennzeichnet^r daB die Steigung 
der F5rderschnecke (1, 2) in Richtung zum Zelien- 
rad (3) zuniraiato 

5, Entladevorrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
30 gekennzeichnet^r daB die Anzahl der Sclmeckengange (11 ^ 
12) mit groBer werdender Schneckensteigung zunimrat. 



6o Entladevorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 5^ dadurch gekennzeichnet^ daB sich die Schnecken- 
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welle (4) 2um Zellenrad (3) hin konisch oder stufen- 
v/else verjungto 

7o Entladevorrichtxing nach einan der Anspriiche 1 
5 bis 6, dadurch gekennzelchnet, dafi die Schnecke 2) 
Qber ihre ganze Lange von einera Halbrohr (39) teil- 
welse uiaschlossen isto 

8o Entladevorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
10 bis 7^ dadurch gekennzeichnet, daB der die Schnecke (1, 
2) mit dem Zellenrad (3) antreibende Motor (8) in der 
hohlen Schneckenwelle untergebracht ist. 

9o Entladevorrichtung nach eineni der AnsprUche 1 
15 bis 8^ dadurch gekennzeichnet, daB der Leitkorper (37) 
eine konkave fiotationsf ISche aufweisto 

10 • Entladevorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das Zellenrad (3) von 
20 einem damit zusammen umlauf enden Rohrmantel (30) 
umschlossen isto 

11* Entladevorrichtung nach Anspruch lO, dadurch 

gekennzeichnet^ daa der VerschluBk5rper (7) einteilig 

25 xoit einem f eststehenden Abdeckring (74) ausgebildet 
ist, welcher die schneckenseitige Stimseite des 
Gehauses (33) und des Rohrmcintels (30) abdeckt. 

12o Entladevorrichtung nach einem der Anspriiche 2 
30 bis 11, gekennzeichnet. durch eine Ausbildung als 
Doppelanordnung mit einer zwischen zwei links- bzWo 
rechtsgangigen PSrderschnecken (1, 2) angeordneten 
Doppelzellenradschleuse (3, 33), wobei die den beiden 
axial nebeneinander angeordneten Einzelzellenrad- 
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abschnltten (31, 32) zugeordneten Einzelausiasse (35) 
sich zu einem gemeinsamen Schleusenauslafi (36) ver- 
einlgen. 

5 13. Entladevorrichtung nach einem der Anspruche 1 

bis 12, dadurch gekennzeichnet, dafl dieselbe als 
Bestandteil einer austauschbaren Kipplastwagen-Hinter- 
bordwand (5) ausgebildet ist. 

10 14. Ver^vendang einer Entladev'orrichtung nach einem 

der Anspriiche 1 bis 12 als im Kielbereich anzuordnende 
Schiffsentladevorrichtung, dadurch gekennzeiclinet, daJJ 
•dieselbe gleichzeitig als Lenzpumpe dient. 
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FIG. 5 
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0 Pneumatische SchOttgut-Entladevorrichtung mh Zellenradschleuse. inalmondere fOr KIppfatirseuge. 

Die ErHnduhg 6etHlft ei^^^^^^^ pneumatikhe S^^^ 

Entladevorrichtung mIt Zeilenradschleuse, insbesondere fur 

Kippfahreeuge. Ausgehend von einer koaxialen Anordnung 

von Zellenrad (3) und Forderschnecke (1, 2) auf einer 

gemetnsamen Welle (4) mit einem jeweils einen Sektor der 

schneckenseitigen Zellenradstirnseite abdichtenden. etwa 

halbkreisfdrmigen Verschtufikdrper (7) soil eine als bordei- 

gene Entladevorrichtung fur KIppfahaeuge geeignete. kom- 

pakte und zum Entladen verschiedenartiger. mehliger bis 

wBteh- und hartkdrniger Schunguter einsetzbare Vorrichtung 

geschaffen werden. Daiu sind die Kammerwgnde (34) des 

Zellenrads <3) ihrerseits ats Schneckengange ausgebildet 
^ und der VerschluQkorper (7) weist einen DruckiuftanschluQ 
^ (71) und eine axial in das Zellenrad (3) ausblasende Drue- 
^ kluftduse (72) auf. Die zweckn^dttig als Doppelanordnung in 
^ Form einer Doppel2ellenradschleuse mIt twei beiderseits 
1^ devon auf etner gemelnsamen Welle M angeoidneten links- 
10 und rechtsgftngigen Schnecken (1, 2) ausgebildete Vorrich- 

tung kann atch uber die gesamte Breite der Ladeflache eines 
^ Kippfahrzeugs erstrecken, wobei das Zellenred (3) einen den 

Fdrderstrom zu einem radialen SchleusenauslaB (3S. 36) 
^ umlenken Leitk6rper (37) aufweist. 

o 
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